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A device is disclosed for transporting and/or 
storing general cargo items, as well as an 
associated loading and unloading device for a 
transport and/or storage device and a 
corresponding process for loading and unloading 
the device. In order to obtain a device for 
transporting and storing general cargo items, and 
a corresponding process for loading and 
unloading general cargo items into and from such 
a device, allowing general cargo items to be 




loaded and unloaded quickly, easily and in a 
reduced space, the device has a foldable web of 
film or fabric material that is folded in order to 
form at least one essentially U-shaped pocket (1) 
in which the general cargo items can be placed. 
Suspension means located at the upper end of 
the pockets can be suspended from at least one 
suspension device secured to a base frame (6). 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenetxom/textdoc?DB=EPODOC&IDX=EP0612301&F=0 



05/16/2005 



(19) 



J 



Eu^l 



fisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europeen des brevets 




(12) 



01) EP 0 612 301 B1 

EUROPAISCHE PATENTSCHRIFT 



(45) Veroffentlichungstag und Bekanntmachung des 
Hinweises auf die Patenterteilung: 
19.03.1997 Patentbiatt 1997/12 

(21) Anmeldenummer: 93909523.8 

(22) Anmeldetag: 20.11.1992 



(51) Intel A B65D 88/16, B65D 88/62, 
B65D 90/20, B65G 1/16, 
B65D 19/44, B60P 1/00 

(86) Internationale Anmeldenummer: 
PCT/EP92/02669 

(87) Internationale Veroffentlichungsnummer 
WO 93/10024 (27.05.1993 Gazette 1993/13) 



(54) VORRICHTUNG FOR DEN TRANSPORT UND/ODER DIE AUFBEWAHRUNG VON STUCKGUT 

TRANSPORT AND/OR STORAGE DEVICE FOR GENERAL CARGO ITEMS 
DISPOSITIF DE TRANSPORT ET/OU DE STOCKAGE DE MARCHANDISES DE DETAIL 



m 

T— 

o 

CO 
CM 

CO 

o 

Q. 
LU 



(84) Benannte Vertragsstaaten: 

AT BE CH DE DK ES FR GB GR IE IT LI LU MC NL 
SE 

(30) Prioritat: 23.11.1991 DE 4138507 

(43) Veroffentlichungstag der Anmeldung: 
31.08.1994 Patentbiatt 1994/35 

(73) Patentinhaber: conTeyer multibag systems bv 
4550 AA Sas van Gent (NL) 

(72) Erfinder: 

• LABEUR, Luc 

B-3010 Kessel-Lo(BE) 



• VAN BREE, Jos 
NL-4554 BD Westdorpe (NL) 

(74) Vertreter: Weber, Dieter, Dr. et al 
Weber, Dieter, Dr., 
Seiffert, Klaus, Dipl.-Phys., 
Lieke, Winfried, Dr. 
Postfach 61 45 
65051 Wiesbaden (DE) 



(56) Entgegenhaltungen: 
EP-A- 0 445 676 
FR-A- 2 643 344 



FR-A-1 455 414 



Anmerkung: Innerhalb von neun Monaten nach der Bekanntmachung des Hinweises auf die Erteilung des europaischen 
Patents kann jedermann beim Europaischen Patentamt gegen das erteilte europaische Patent Einspruch einlegen. 
Der Einspruch ist schriftlich einzureichen und zu begrunden. Er gilt erst als eingelegt, wenn die Einspruchsgebuhr 
entrichtet worden ist. (Art. 99(1) Europaisches PatentObereinkommen). 



Printed by Jouve. 75001 PARIS (FR) 



EP 0 612 301 B1 



Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrrfft eine Vorrichtung 
fur den Transport und/oder die Aufbewahrung von 
Stuckgut, mit einer zusammenlegbaren Bahn aus Foli- 
en- oder Gewebematerial, welche unter Bildung minde- 
stens einer im wesentlichen U-formigen Tasche zusam- 
mengelegt ist, in welcher das Stuckgut autnehmbar ist, 
und mit einer Aufhangeelnrichtung am oberen Ende der 
Taschen, welche an mindestens einer an einem Grund- 
aufbau befestigten Aufhangeeinrichtung aufhangbar ist, 
wobei die Aufhangeinrichtung eine mit dem oberen En- 
de der Tasche vorzugsweise uber eine Schlaufe ver- 
bindbar und sich in Querrichtung uber die Breite der Ta- 
sche hinweg erstreckende Tragestange ist, deren Ende 
an gegenuberliegenden Aufhangpunkten aufhangbar 
sind. 

An derartige Vorrichtung ist zum Beispiel aus der 
franzdsischen Patentschrift FR-C-1 455 414 bekannt. 
Auch die US-A-4,527,694 offenbart eine Vorrichtung der 
vorgenannten Art. 

Daruberhinaus betrifft die vorliegende Erfindung 
auch noch ein Verfahren zum Be- und Entladen einer 
entsprechend ausgestalteten Vorrichtung. 

An derartige Transport- und Aufbewahrungssyste- 
me gibt es in der Praxis je nach der Art des Stuckgutes 
sehr unterschiedliche Anforderungen. Unempfindliche 
Stuckguter konnen in Kisten, Kartons oder auf Ladefla- 
chen von LKWs gestapelt oder aufeinandergeschuttet 
werden. Der Transport und die Lagerung von empfind- 
lichen Stuckgut ist jedoch wesentlich aufwendiger. In 
der Industrie wird eine Vielzahl von Fertigteilen und 
Halbfertigteilen gefertigt, die anschlieBend eines Wei- 
tertransportes oder einer Zwischenlagerung bedurfen. 
Hierbei kann man beispielsweise an bestimmte Einzel- 
teile bei der Kraftfahrzeugherstellung denken. So wer- 
den Getriebeteile oft in groBer Entfernung von dem 
Werkhergestellt, in welchem das Getriebe montiert und/ 
oder zusammengesetzt wird. Auch Karosserieteile, wie 
zum Beispiel die Turen eines PKW werden in der Regel 
nicht in unmittelbarer Nahe der FertigungsstraBe herge- 
stellt, wo sie an dem entsprechenden Fahrzeug ange- 
bracht werden. Andere Beispiele fur derartiges Stuckgut 
sind Dichtungsscheiben, Lagerschalen und viele ande- 
re Teile, die empfindliche Oberflachen haben, welche 
beim beliebigen Aufeinanderstapeln oder -schutten der 
Gegenstande verkratzt oder sonstwie beschadigt wur- 
den. Derzeit wird stoB- und beruhrungsempfindliches 
StOckgut fur den Transport uber langere Strecken und 
auch fur die Lagerung zumeist sehr aufwendig verpackt. 
Transportkisten oder -kartons erhalten dazu einen spe- 
ziell geformten Einsatz, im allgemeinen aus Polystyrol, 
welcher der Form des Stuckgutes angepaBt ist und des- 
sen empfindliche Teile oder Flachen in sicherem Ab- 
stand von anderen Gegenstanden halt. Gelegentlichfin- 
det anstelle eines oder mehrerer speziell geformter Po- 
lystyrol blocke auch eine Schuttung aus kleineren Poly- 
styrolchips Verwendung, in der Regel jedoch nur fur die 



Verpackung eines einzelnen Teils in einem groBeren 
Behalter. Entsprechende Kisten und/oder Kartons wer- 
den dann zum Beispiel in LKWs Oder Eisenwaggons 
verladen undtransportiert, mussen anschlieBend entla- 
5 den werden und das Stuckgut wird dann bei Bedarf den 
einzelnen Verpackungsbehaltem entnommen. Dies ist 
eine relativ aufwendige und teure Vorgehensweise. Der 
Platzbedarf beim Transport ist urn ein vieifaches hoher 
als es dem Gesamtvolumen der transportierten Stuck- 
10 guter entspricht, weil die Verpackungen der Stuckguter 
sehr voiuminos sind. AuBerdem werden beim Entladen 
und beim Auspacken der Stuckguter die Verpackungen 
oftmals beschadigt und sind dann fOr eine Wiederver- 
wendung nicht geeignet. Selbst wenn sie jedoch unbe- 
15 schadigt bleiben, mOssen die leeren Verpackungen in 
einer weiteren Transportfahrt wieder an den Ursprungs- 
ort der Stuckguter zurucktransportiert werden, was ei- 
ner Leerfahrt eines entsprechenden LKW oder Eisen- 
bahnwaggons gleich kommt. SchlieBlich ist auch der 
20 Verpackungsvorgang und auch das Auspacken der Ge- 
genstande relativ zeitaufwendig, personalintensiv und 
dementsprechend teuer. 

Bei den bekannten Transport- und Auf bewahrungs- 
vorrichtungen ist ein Be- und Entladen immer relativ auf - 
25 wendig, da das StOckgut jeweils einer einzelnen Tasche 
entnommen und weiter transportiert bzw. verwendet 
werden muB. Dies ist insbesondere dann schwierig, 
wenn die Vorrichtung mit einer Reihe gleichartiger Ta- 
schen weitgehend gefullt ist, sodaB es nicht mdglich ist, 
30 die zwei Tragestangen, an welchen eine Tasche hangt, 
genugend weit auseinander zuziehen, urn bequemen 
Zugang zu dem Stuckgut zu erhalten. Auch die Uberga- 
be und der Transport in andere, gleichartige Aufbewah- 
rungsvorrichtungen, z.B. von einer mit einem LKW 
35 transportierten in eine stationare Vorrichtung in einem 
Lager, kann praktisch nur durch Entnehmen der einzel- 
nen Stuckguter und Wiedereinsetzen in die Tasche ei- 
ner anderen Vorrichtung erfolgen oder es mussen die 
Taschen selbst einzeln aus dem Rahmen herausgeho- 
40 ben und ubergeben werden. Dies ist zeitaufwendig und 
umstandlich. 

Gegenuber diesem Stand der Technik liegt der vor- 
liegenden Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Vor- 
richtung fur den Transport und die Aufbewahrung von 
45 Stuckgutern, ebenso wie ein entsprechendes Verfahren 
zum Be- und Entladen dieser Vorrichtung zu schaffen, 
welche ein schnelles, einfaches und platzsparendes 
Be- und Entladen mit Stuckgutern ermoglichen. 

Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung mit den 
50 eingangs genannten Merkmalen gelost, die zusatzlich 
dadurch gekennzeichnet ist, daB sie einen Laderahmen 
aufweist, der entweder am unteren Ende oder an obe- 
ren Ende des Grundaufbaus schwenkbar und wahlwei- 
se losbar angelenkt ist, und der Einrichtungen zur Auf- 
55 nahme der Tragestangen aufweist. 

Ein die Aufgabe losendes Verfahren wird durch den 
Anspruch 24 definiert. 

Das Stuckgut wird einfach in die von der Folien- 
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oder Gewebebahn gebildete, U-formige Tasche einge- 
legt, die dann wiederum an den oberen Enden der U- 
Schenkel aulgehangt wird. Dabei legt sich die Folien- 
oder Gewebebahn um das Stuckgut herum und an die- 
ses an, so daB die aufgehangte Tasche nicht wesentlich 
mehr Platz beansprucht als das eingelegte Stuckgut 
selbst. Je nach der Art des zu transportierenden Stuck- 
gutmaterials konnen die Folien- oder Gewebebahnen 
selbstverstandlich auch gefuttert bzw. gepolstert sein, 
wobei durch die gefullte Tasche immer noch verhaltnis- 
maBig wenig Volumen beansprucht wird. Dabei ermog- 
licht der Laderahmen ein sehr einfaches und schnelles 
Be- und Entladen der entsprechenden Transportvor- 
richtung, ohne daB das Stuckgut aus den einzelnen Ta- 
schen entnommen werden muB. Stattdessen werden 
die Tragestangen direkt in den Laderahmen Gbemom- 
men und konnen dann entweder in dem Laderahmen 
besser und e inf ache rgeoff net und entleert werden, oder 
aber der gesamte Laderahmen wird mit mehreren de- 
artiger Taschen weiter transportiert oder die Taschen 
werden mit Hilfe des Laderahmens von einer Transport- 
vorrichtung, die z.B. tahrbar und fur einen LKW-Trans- 
port vorgesehen ist, in eine stationare Aufnahmevor- 
richtung ubergeben. 

ZweckmaBigerweise sind an den oberen Enden der 
U-Schenkel Schlaufen vorgesehen, die das Aufhangen 
der Taschen erleichtern. Bevorzugt ist dabei eine Aus- 
fuhrungsform der Erfindung, bei welcher die Schlaufe 
durch die Verbindung der U-Schenkel benachbarter Ta- 
schen gebildet wird. Am zweckmaBigsten verwendet 
man hierfur einfach eine durchgehende Gewebebahn, 
die zickzackformig in einer Reihe aufeinanderfolgender 
U-formiger Taschen zusammengelegt wird, wobei der 
Ubergang eines U-Schenkels einer Tasche zu dem ihr 
zugewandten U-Schenkel der nachst benachbarten Ta- 
sche die erwahnte Schlaufe bildet. Falls gewunscht, 
kann diese Schlaufe durch einen sogenannten Abnaher 
fixiert werden. Die Schlaufen brauchen in Querrichtung 
der Taschen allerdings nicht durchgehend zu sein, son- 
dern es konnen ZweckmaBigerweise in Querrichtung 
uber die Breite der Tasche mehrere Schlaufen angeord- 
net sein, wobei die Schlaufen an den gegenuberliegen- 
den U-Schenkeln einer Tasche ZweckmaBigerweise zu- 
einander versetzt sind, so daB beim Zusammenlegen 
der beiden Schenkel der Tasche an ihren oberen Enden 
die Schlaufen der einen Seite zwischen denen der an- 
deren Seite liegen und in Querrichtung hintereinander 
ausgerichtet werden konnen. 

Die erfindungsgemaBe Aufhangeeinrichtung ist 
ZweckmaBigerweise eine mit den Enden der Schlaufe 
verbindbare und sich in Querrichtung uber die Breite der 
Bahn bzw. der Tasche hinweg erstreckende Stange, de- 
ren Enden an gegenuberliegenden Aufhangepunkten 
aufhangbar sind. Die Aufhangepunkte fur die Taschen 
bzw. fur die Enden der Stange sind ZweckmaBigerweise 
an zwei parallelen, am Grundaufbau befestigbaren 
Schienen angeordnet Es versteht sich, daB die Lange 
der Tragestangen dann in etwa dem lichten Abstand 



zwischen den Schienen entspricht, damit die Enden der 
Stange an den entlang der Schienen angeordneten Auf- 
hangpunkten aufhangbar sind. 

Dabei weisen die Schienen ZweckmaBigerweise ei- 
5 ne Reihe von Raststellen als Aufhangepunkte auf. 

Bevorzugt ist eine Ausfuhrungsform der Erfindung, 
bei welcher die Schienen im Profil C-fdrmig sind, und 
zwar so, daB die f reien Enden des B C B soweit herumge- 
zogen sind, daB sie aufeinander zulaufen. Sie bilden 
dann ein Profil mit einem Langsschlitz, das sich in sei- 
nem Inneren hinter dem Schlitz erweitert. In einem sol- 
chen Fall konnen die Haltestangen beispielsweise ein 
verdicktes Ende bzw. eine Einschnurung im kurzen Ab- 
stand von ihren Enden oder aber stimseitig angebrachte 
Rollen mit zur Langsrichtung der Stange im wesentli- 
chen parallelen Achsen haben, wobei entweder die ver- 
dickten Enden oder aber die Rollen stimseitig in das C- 
Profil eingefuhrt werden, wobei sich die Einschnurung 
bzw. die Welle der Rolle durch den im C-Profil gebilde- 
ten Schlitz zur Haltestange hin erstreckt 

Als Grundaufbau fur die Anbringung der Aufhange- 
vorrichtung bzw. der zuletzt erwahnten Schienen kann 
man ZweckmaBigerweise einen LKW-Aufbau verwen- 
den. Der Grundaufbau kann jedoch auch ein im wesent- 
lichen einen Quader aufspannender Rahmen sein, der 
an zwei gegenuberliegenden oberen Kanten bzw. in de- 
ren Nahe zwei sich parallel erstreckende Aufhangevor- 
richtungen, insbesondere die eben erwahnten Schie- 
nen, aufweist. Dabei sollten die AuBenmaBe des aufge- 
spannten Rahmens einem StandardmaB entsprechen, 
so daB einer oder mehrere derartige Rahmen in ent- 
sprechend standardisierten groBeren Behaltern bzw. 
Containem platzsparend aufgenommen werden kon- 
nen. Die Aufhangevorrichtung kann auch unmittelbar in 
einem Wechselcontainer angeordnet sein, der sowohl 
auf LKWats auch auf Eisenbahn waggons oder Schiffen 
transportiert werden kann. 

Der erwahnte Rahmen sollte zumindest an einer 
Stirnseite often sein, damit von dieser Seite her die U- 
formigen Taschen leicht in den Rahmen eingeschoben 
werden konnen. Der Rahmen kann auch, abgesehen 
von etwaigen Verstarkungsstreben, an seiner Oberseite 
often sein. Das Profil der C-Schienen sollten zumindest 
an einem Ende, vorzugsweise an beiden Enden bzw. in 
der Nahe der Enden Verriegelungen aufweisen, welche 
den f reien C-Querschnitt der Schienen mindestens teil- 
weise verschlieBen. Sind namlich die verdickten Enden 
der Haltestangen oder aber entsprechend passende 
Rollen in das C-Profil eingeschoben, so kann man sie 
durch SchlieBen der Verriegelungen in dem Profil si- 
chern, damit sie wahrend des Transportes nicht aus den 
Stirnseiten C-Schienen herausrutschen. Daruber hin- 
aus konnen weitere Verriegelungen entlang der C- 
Schienen oder ahnlicher Aufhangvorrichtungen vorge- 
sehen sein, um die aufgehangten Taschen einzeln oder 
gruppenweise gegen Verrutschen zu sichern. 

Der Rahmenaufbau wird ZweckmaBigerweise als 
eine zusammenklappbare Scherengitter- oder Fach- 
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werkkonstruktion gewahlt Auf diese Weise spart kann 
man Rucktransport der leeren Taschen und der entspre- 
chenden Rahmen Platz einsparen, der fur den Trans- 
port anderer Gegenstande zur Verf ugung steht. GemaB 
der vorliegenden Erfindung weist eine Tasche bzw. wei- 
sen eine Reihe aus einer kontinuierlichen Bahn gefer- 
tigte Taschen zweckmaBigerweise an einem derauBer- 
sten Taschenenden ein Stuck uberstehendes Bahnen- 
de auf, das uber die gefulften Taschen zuruckklappbar 
ist und so deren Oberseite abdeckt 

Weiterhin ist eine Ausfuhrungsform der Erfindung 
bevorzugt, bei welcher die einzeinen Taschen einer kon- 
tinuierlichen Bahn erst dadurch definiert werden, daB 
die Bahn uber sich quer zur Bahn erstreckende Trage- 
stangen gelegt und der jeweils auf einer Tragestange 
aufliegende Abschnitt der Bahn mit einer im Querschnitt 
im wesentlichen U-formigen Halteklammer auf der Tra- 
gestange fixiert wird. Die GroBe der Tasche wird dann 
jeweils durch die Lange des Bahnabschnittes definiert, 
der sich zwischen zwei benachbarten Tragestangen er- 
streckt. Durch Abnehmen und Versetzen der Halteklam- 
mern kann man so aus einer langen, kontinuierlichen 
Bahn eine Reihe aufeinanderfolgender U-formiger Ta- 
schen erzeugen, deren GroBe variabel ist und entlang 
der Taschenreihe variieren kann. 

Die seitlichen Offnungen der U-formigen Taschen 
konnen durch vorzugsweise abnehmbare Faltbogen 
verschlossen sein. Die Form derartiger Taschen ist im 
Prinzip aus Hangeregistraturen bekannt, die teilweise 
auch sogenannte "Leinenfrosche" aufweise, weiche die 
seitlichen Offnungen der Taschen von Hangeregistratu- 
ren verschlieBen. In ahnlicher Weise sollen auch die 
Faltbogen gemaB der vorliegenden Erfindung seitliche 
Offnungen der Taschen verschlieBen. Dabei sollen die- 
se Faltbogen doch vorzugsweise abnehmbar sein, sie 
konnen beispielsweise mit Druckknopfen oder derglei- 
chen seitlich an den Taschen befestigt werden. 

GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung sind an den Wanden der Taschen kleinere Zusatz- 
taschen vorgesehen. Die Taschen konnen dann wahl- 
weise fur den Transport groBerer Stuckguter in den von 
der Bahn gebildeten U-formigen Taschen ais auch fur 
den Transport kleinerer Stuckguter in den zusatzlichen 
kleineren Taschen verwendet werden. 

Die Be- und Entladevorrichtung besteht aus einem 
im wesentlichen rechteckigen Laderahmen, der mit sei- 
nem unteren Ende an dem unteren Ende der Stirnseite 
des Grundaufbaus bzw. Rahmens schwenkbar ange- 
lenkt ist. Die MaBe des Laderahmens 30 sind in etwa 
den MaBen der Stirnseite des Grundaufbaus angepaBt. 
Am oberen Ende des Laderahmens sind Einrichtungen 
zur Aufnahme einer Tragestange vorgesehen. Der La- 
derahmen wird an den Grundaufbau bzw. Rahmen her- 
angeklappt, dann wird die am weitesten vorn liegende 
Tragestange in dem Rahmen bzw. Grundaufbau in den 
Laderahmen uberfuhrt, der anschlieBend wieder von 
dem Grundaufbau weggeklappt wird und dabei die erste 
Tragestange der am weitesten vom liegenden Tasche 



mitnimmt, die dabei geoff net wird und zum Be- bzw. Ent- 
laden zuganglich ist. Vorzugsweise wird der Laderah- 
men in einer Schragstellung durch eine Sicherungskette 
gesichert. Die Aufnahmeeinrichtung fur die Tragestan- 

5 ge ist vorzugsweise ahnlich ausgebildet wie die entspre- 
chenden Halterungen in dem Rahmen selbst und haben 
vorzugsweise die Form von C-fonmigen Profilschienen, 
in welchen die an den Enden von Tragestangen aufge- 
nommenen Rollen laufen konnen. Ein Sicherungsbol- 

10 zen oder dergleichen sorgt dabei dafur, daB die eine 
Tragestange einer jeweils aufklappenden Tasche am 
oberen Ende des Laderahmens gesichert ist. AuBer- 
dem ist zweckmaBigerweise eine Verriegelungsvorrich- 
tung vorgesehen, weiche bei weggeklapptem Laderah- 

'5 men das Herausnehmen oder Herausgleiten der am 
weitesten vom liegenden Tragestange im Grundaufbau 
verhindert. Diese Verriegelungsvorrichtung kann dabei 
in der bevorzugten Ausfuhrungsform so gestaltet sein, 
daB sie durch Heranklappen des Laderahmens betatigt, 

20 d. h. entriegelt wird, so daB in diesem Zustand das Uber- 
fuhren von Tragestangen von dem Grundaufbau in den 
Laderahmen und umgekehrt moglich ist. 

Bei einer anderen Ausfuhrungsform der Erfindung, 
insbesondere fur kleinere U-formige Taschen, braucht 

25 die Tragestange nicht an beiden Enden auf gehangt wer- 
den, sondern kann beispielsweise als untere Querstan- 
ge einer Aufhangeinrichtung ausgebildet sein, die im 
wesentlichen die Form eines Kleiderbugels mit einem 
mittig uber der Querstange angeordneten Aufhangeha- 

30 ken, 6se oder dergleichen versehen ist. 

Weitere Vorteile, Vorteilhafte Merkmale und An- 
wendungsmoglichkeiten der vorliegenden Erfindung 
werden deutlich anhand der folgenden Beschreibung 
bevorzugter Ausf uhrungsfomen und der dazugehorigen 

35 Figuren. 

Es zeigen: 
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schematisch eine Reihe U-formiger 
Taschen, die aus einer Gewebebahn 
gebildet sind sowie eine Ausschnitt- 
vergrdBerung hieraus, 
Figur 2 eine Reihe U-formiger Taschen, die 

aus einer langen, durchgehenden 
Bahn gebildet werden, wobei die Ta- 
schen groBe variabel ist, 
Figur 3a - c verschiedene Ansichten einer an C- 
Profilschienen angeordneten Ta- 
schenreihe, 

Figur 4 eine Draufsicht auf die Wand einer Ta- 

sche mit aufgenahten kleineren Ta- 
schen, 

Figur 5 einen Langsschnitt durch eine Reihe 

von Taschen nach Figur 4, 
Figur 6 - 8 verschiedene Details eines Klapprah- 

mens zur Halterung und Aufnahme 

der Taschen und 
Figuren 9-11 die Funktion eines Laderahmens, mit 

Hilfe dessen der Rahmen 6 entladen 
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und beschickt werden kann. 

In Figur 1 ist schematisch eine Reihe U-formigerTa- 
schen dargestellt, dieaus einem flexiblen Material, zum 
Beispiel einer Folien- oder Gewebebahn hergestellt 5 
sind. Ein Ausschnitt des oberen Endbereiches einer Ta- 
sche ist in Figur 1 vergroBert dargestellt. Man erkennt, 
daB die Bahn unter Bildung U-formiger-Taschen uber ei- 
ner Reihe aufeinanderfolgender Tragestangen gelegt 
ist, wobei jeweils zwischen zwei benachbarter Stangen 10 
4 von der Bahn 2 die erwahnte Tasche 1 gebildet wird. 

Dabei bilden die oberen, zusammenhangenden En- 
den der Wande benachbarter Taschen 1 eine Schlaufe 
3, durch welche jeweils eine Tragestange 4 gefuhrt ist. 
Die die Schlaufe 4 bildenden Wande benachbarter Ta- « 
schen konnen auch unterhalb der Tragestangen 4 zu- 
sammengenaht bzw. zusammengeheftet sein, so daB 
die gebildete Schlaufe 3 dauerhaft ist 

In Figur 2 erkennt man eine ganz ahnliche Reihe U- 
formiger Taschen 1 , welche aus einer kontinuierlichen 20 
Folien- oder Gewebebahn 2 gebildet sind, indem die 
Bahn uber eine Reihe paralleler Tragestangen gelegt 
wird, wobei zwischen den Tragestangen 4 von der Bahn 
2 die U-formigen Taschen 1 ausgebildet werden. Die 
GroBe der Taschen 1 istbeidieser Ausfuhrungsformva- 25 
riabel und wird allein dadurch f estgelegt, daB die jeweils 
zwischen benachbarten Taschen 1 gebildeten Schlau- 
fen 3 auf den Tragestangen 4 durch vorzugsweise fe- 
dernde Klammern 8 fixiert werden. Die Klammern 8 wer- 
den entweder stimseitig oder von oben auf die von der 30 
Bahn 2 uberdeckte Tragestange 4 aufgeschoben. Die 
Bahn 2 ist dabei von einem Ende her zu einer Rolle auf- 
gewickelt, wobei die Gesamtlange der Bahn der maxi- 
malen Anzahl und GroBe der zu bildenden Taschen ent- 
spricht und wobei auBerdem vorzugsweise noch ein ge- 35 
wisser Uberstand vorgesehen ist, der ausreicht, um die 
Gesamtheit der Taschen 1 durch Zuruckschlagen des 
verbleibenden freien Endes der Bahn 2 von der Ober- 
seite her abzudecken. 

In Figur 3 erkennt man verschiedene Ansichten ei- 40 
ner Reihe von Taschen 1 , die an Tragestangen 4 aufge- 
hangtsind, welche ihrerseitsan ihren Stirnseiten Rollen 
7 aufweisen, die in im Profil C-fdrmigen Schienen 5 lau- 
fen. 

Dabei erkennt man das C-Profil der Schienen am 45 
besten in der in Figur 3a dargestellten Vorderansicht der 
Taschenreihe. Man erkennt weiterhin in Figur 3a, daB 
der Durchmesser der stirnseitig angebrachten Rollen 7 
groBer ist als die Breite des Schlitzes in den C-Profil- 
schienen, so daB die Rolle nicht seitlich aus dem C-Pro- so 
fil herausrutschen konnen. 

Figur 3b ist eine Ansicht auf die in Figur 3a darge- 
stellte Taschenreihe von oben, wobei die obere Wand 
eines Teils der rechten Profilschiene weggebrochen 
dargestellt ist, so daB man darunter die Rollen 7 er- 55 
kennt, die koaxial zu den Tragestangen 4 angeordnet 
sind. Figur 3c entspricht schlieBlich einer Ansicht auf ei- 
ne Schnittebene entlang der Linie A-A, die in Figur 3b 



301 B1 




eingezeichnet ist. Die Blickrichtung veriauft hier parallel 
zur Achse der Tragestangen 4, man erkennt durch den 
Schlitz des C-Profils der Schienen 5 die darin Jiegenden 
Rollen 7. AuBerdem erkennt man bei dieser Darstel- 
lung, daB die Schlaufen 3 der Taschen 1 zwischen den 
benachbarten Taschen dadurch gebildet werden, daB 
die nebeneinanderliegenden Wande benachbarter Ta- 
schen unterhalb der Tragestangen 4 miteinander ver- 
bunden bzw. zusammengeheftet sind, so daB dauerhaf- 
te und teste Schlaufen 3 gebildet werden. 

Figur 4 ist eine Vorderansicht einer Tasche gemaB 
einer weiteren Ausf uhrungsform der Erfindung, bei wel- 
cher auf die Wande der Taschen 1 mehrere Reihen zu- 
satzlicher, kleinerer Taschen V aufgenaht, aufgeklebt 
oder sonstwie befestigt sind. In Figur 4b erkennt man in 
einem Langsschnitt sind, wobei der Abstand aufeinan- 
derfolgender Reihen auf derselben Seite einer Taschen- 
wand jeweils groBer ist als die Hone der Taschen, was 
einerseits das Befullen der Taschen erleichtert, ande- 
rerseits beim Zusammenschieben einer Reihe derarti- 
ger Taschen auch dazu f uhrt, daB die Taschenreihen ei- 
ner Taschenwand jeweils zwischen den Reihen von Ta- 
schen auf der gegenuberliegenden Wand Platz finden. 
Die Stuckguter werden soausgesprochen platzsparend 
in den kleinen Zusatztaschen 1 1 auf genommen. Es ver- 
steht sich, daB bei einer solchen Taschenreihe nicht alle 
kleinen Zusatztaschen gefullt sein mussen, so daB die 
Taschen 1 auch als groBe Taschen fOr groBere Stuck- 
guter genutzt werden konnen. Die kleineren Taschen, 
die ebenfalls aus einem flexiblen Gewebe- oder Folien- 
material bestehen sollten, dienen dann als Polsterma- 
terial. Selbstverstandlich ist es auch moglich, gleichzei- 
tig in einer Tasche 1 als auch in den an dieser Tasche 
1 angebrachten Zusatztaschen V entsprechend geeig- 
netes Stuckgut aufzunehmen. 

Die Figuren 5 bis 8 eigen einen Grundaufbau 6 in 
Form eines zusammenklappbaren Rahmens, an des- 
sen Oberseite auf gegenuberliegenden Seiten parallel 
verlaufende Schienen 5 angeordnet sind. Diese Schie- 
nen 5 sind vorzugsweise die im Zusammenhang mit Fi- 
gur 3 beschriebenen C-Profilschienen. Das Be- und 
Entladen eines solchen Aufbaus kann auch im Zusam- 
menhang mit Figur 3 beschrieben werden. 

Der in Figur 6 dargestellte Grundaufbau oder Rah- 
men 6 besteht aus quaderformig zusammengesetzten 
Rahmenrohren 11, 12 und 13. Dabei sind die Vertikal- 
rohre 12 in der Mitte geteilt, wobei die oberen und un- 
teren Halften jeweils durch ein Scharnier 1 7 miteinander 
verbunden sind. Die Vertikalrohre 12 sind auBerdem 
uber weitere Scharniere 18 im Endbereich der oberen 
und unteren Langsrahmenrohre 11 angelenkt. In Quer- 
richtung sind die vertikalen Rohre 12 und die Langsroh- 
re 1 1 durch vier Querrohre 1 3 an den Ecken miteinander 
verbunden, so daB insgesamt der Rahmen 6 in den Um- 
rissen eines Quaders aufgespannt wird. AuBerdem 
weist dieser Rahmen 6 als Boden noch ein Bodengitter 
1 6 auf. Nach unten wird der Rahmen 6 durch ein an zwei 
gegenuberliegenden Enden gekropftes Bodenblech 14 
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abgeschlossen, welches durch darauf befestigte Quer- 
trager 15 verstarkt ist. Die Quertrager 15 ermoglichen 
den Transport des Rahmens 6 mit Hilfe eines Gabel- 
staplers, ahnlich wie bei einer Palette. Man erkennt an 
den oberen Langsrohren 11 noch die innen angebrach- 
ten Profilschienen 5. In dem dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel haben die Rahmenrohre 11,12 und 1 3 samtlich 
einen quadratischen Querschnitt, sie konnen jedoch 
auch einen beliebigen anderen rechteckigen oder auch 
runden Querschnitt haben. 

In Figur 7 ist derselbe Rahmen 6 im zusammenge- 
klappten Zustand dargestellt. Die im Bereich der Schar- 
niere 17 in Figur 6 erkennbaren Verriegelungen werden 
hierzu geldst, so daG die oberen und unteren Halften 
der Vertikalrohre 12 um die oberen und unteren Schar- 
niere 18 verschwenkt werden konnen und dabei relativ 
zueinander um die Mittelscharniere 17 verschwenken, 
bis der in Figur 7 dargestellte, zusammengeklappte Zu- 
stand erreicht ist. Das Aufrichten und Ausklappen des 
Rahmens erfolgt umgekehrt, indem einfach das obere 
Rahmenrechteck, gebildet aus den oberen Langsroh- 
ren 11 und den Querrohren 13, angehoben wird, wobei 
die Halften der Vertikalrohre 12 wieder um die Schar- 
niere 18 und 17 verschwenken, bis der in Figur 6 dar- 
gestellte, gestreckte Zustand der Vertikalrohre 12 er- 
reicht ist. In diesem Zustand werden die Verriegelungen 
20 aktiviert, so daG die Vertikalrohre 12 nicht mehr im 
Bereich der Scharniere 1 7 einknicken konnen und damit 
im gestreckten Zustand bleiben. Es versteht sich, daG 
fur einen solchen zusammenklappbaren Aufbau Rah- 
menrohre mit rechteckigem Querschanitt bevorzugt 
sind. 

In Figur 8 ist der Verriegelungsmechanismus 20 ge- 
nauer dargestellt. Die Rahmenrohre 12 sind hierzu 
durchsichtig gezeichnet. Der Verriegelungsmechanis- 
mus 20 besteht im wesentlichen aus einem im Inneren 
der Rohre 1 2 langsverschiebbar angeordneten Rohr 21 , 
von dem aus sich in radialer Richtung ein Zapfen 22 
durch einen L-formigen Schlitz 24 im Rahmenrohr 12 
nach auGen erstreckt. Der Zapfen 22 ist mit einem Griff- 
knopf 23 versehen. Im linken unteren Teil der Figur 8 ist 
der Verriegelungszustand dargestellt. Der Zapfen 22 
liegt dabei am Ende des in Langsrichtung verlaufenden 
Schenkels des Schlitzes 24 an, und das Rohr 21 er- 
streckt sich uber die am Scharnier 17 gebildete Verbin- 
dungsstelle der beiden oberen und unteren Rohrhalften 
des Rohres 12 hinaus. Vorzugsweise ist das Rohr 21 
spielfrei oder mit nur sehr geringem Spiel in den Rohr- 
halften 12 gefuhrt. In einer bevorzugten, jedoch hier 
nicht dargestellten Ausfuhrungsform der Erfindung ist 
das Rohr 21 leicht exzentrisch ausgebildet, und der 
Schlitz 24 ist U-formig, derart, daG durch Bewegung des 
Zapfens 22 imn zweiten U-Schenkel, der sich quer zur 
Langsrichtung der Rohre 12 erstreckt, das Rohr 21 
nochmals relativ zu den Rohren 12 verdreht werden 
kann, so daG das Rohr 21 sich aufgrund seiner exzen- 
trischen Form in den Rohren 12 verkeilt. Wird der Zap- 
fen 22 zuruckgeschwenkt in den sich in Langsrichtung 



der Rohre 12 erstreckenden Schlitzteil, so wird die 
groGte exzentrische Ausdehnung des Rohres 21 mehr 
in Richtung der Diagonalen der Rohre 12 verdreht, so 
daG nunmehr das Rohr 21 in vertikaler Richtung mit 
s Spiel in den Rohren 12 bewegbar ist. Zum Entriegeln 
wird der Zapfen 22 in dem Schlitz 24 aufwarts bewegt 
und erneut durch Verschwenken entlang des Quer- 
schenkels des Schlitzes 24 in dieser Position gesichert. 
Die Lange des Schlitzes 24 und die Lage seines oberen 
Querschenkels sind so auf die Lange des Rohres 21 
bzw. den Abstand des Zapfens 22 zum unteren Rohr- 
ende abgestimmt, daG das Rohr 21 in dieser entriegel- 
ten Stellung vollstandig in der oberen Halfte des Rohres 
12 aufgenommen ist und sich nicht mehr in die untere 
Halfte des Rohres 12 erstreckt. In diesem Zustand kon- 
nen die beiden Rohrhalften 12 ohne weiteres um das 
Scharnier 17 gegeneinander verschwenkt werden. 

Eine Ausfuhrungsform einer Be- und Entladeein- 
richtung und eine Durchfuhrung eines entsprechenden 
Be- und Entladevorganges einschlieGlich der zugehori- 
gen Vorrichtung ist in den Figuren 9 bis 11 dargestellt. 
In Figur 9 erkennt man den bereits im Zusammenhang 
mit den Figuren 6 bis 8 naher beschriebenen Rahmen. 
In diesem Rahmen sind auGerdem eingehangte Ta- 
schen 1 dargestellt, deren Tragestangen 4 mit Rollen 7 
versehen sind, welche in den Profilschienen 5 laufen. 
Zusatzlich ist jedoch an einer Stirnseite des Rahmens 
6 ein Laderahmen 30 uber ein an seinem unteren Ende 
angebrachtes, losbares Scharnier angelenkt. Die Funk- 
tion dieses Laderahmens 30 wird deutlich aus den Fi- 
guren 10 und 11. In Figur 10 ist der Laderahmen 30 in 
einem abgeklappten Zustand dargestellt. Dabei ist eine 
Tragestange 4 mit ihren Rollen im oberen Teil des La- 
derahmens 30 aufgenommen, das zugehorigen Tasche 
1 hangt an einer Tragestange 4, die noch im Rahmen 6 
aufgenommen ist. Durch Wegklappen des Laderah- 
mens 30 von dem Rahmen 6 wird die Tasche geoffnet 
und man hat einen leichten Zugang, um die Tasche 1 
zu be- oder entladen. Eine Sicherungskette 34 sorgt da- 
fur, daG der Laderahmen nicht vollstandig herabge- 
klappt wird, sondern unter einem Winkel zwischen 30 
und 50° relativ zu den vertikalen Rohren 12 stehen- 
bleibt, so daG die geladenen Teile nicht aus der Tasche 
1 herausfallen. Es versteht sich, daG nicht nur die am 
vorderen Ende des Rahmens 6 befindliche Tasche auf 
diese Art und Weise be- und entladen werden kann, 
sondern daG auch alle folgenden Taschen auf die glei- 
che Art und Weise beladen oder entladen werden kon- 
nen. 

Zur Erlauterung dieses Vorganges wird zusatzlich 
auf die Figur 11 Bezug genommen. Zunachst soil der 
Entladevorgang beschrieben werden. Der losbar am 
unteren Ende des Rahmens 6 angelenkte Laderahmen 
30 wird mit seinem oberen Teil an den Rahmen 6 her- 
angeklappt. Ein Ladenocken 33 gleitet dabei in den 
Schlitz 42 einer Rollenverriegelung 40 hinein. Diese 
Rollenverriegelung 40 besteht aus einem Rohr 41 mit 
dem bereits erwahnten Schlitz 42, wobei das Rohr 41 
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vertikal verschiebbar in dem oberen Ende eines Rah* 
menrohres 12 auf einer Druckfeder 43 gelagert ist Ein 
Verriegelungsbugel 44 ist an dem Rohr 41 befestigt und 
ist so ausgestaltet, daG er das stimseitig offene Ende 
der Profilschiene 5 verschlieBt, die an dem oberen 
Langsrohr 11 des Rahmens 6 angebracht ist, wenn das 
Rohr 41 unter der Wirkung der Druckfeder 43 sich in 
seiner oberen Endposition befindet. Ein Schlitz 45 im 
Rohr 12 fluchtet mit dem Schlitz 42, ist jedoch etwas 
linger ausgebiidet als der Schlitz 42. Aus Grunden der 
Anschaulichkeit sind auch in Figur 11 die Rohre 11,12 
und 13 sowie auch andere Teile teilweise durchsichtig 
dargestellt 

Beim Heranklappen des Lade rahmens 30 an den 
Rahmen 6 gleitet der Ladenocken 33 durch den Schlitz 
45 in den Schlitz 42 hinein, wobei der Nocken 33 dabei 
so gestaltet und angebracht ist, daG durch den Eingriff 
des Nockens 33 in den Schlitz 42 das Rohr 41 gegen 
die Wirkung der Druckfeder 43 nach unten bewegt wird. 
Dabei wird auch der Bugel 44 nach unten gezogen und 
gibt die stimseitige Offnung der C-Profilschiene 5 frei. 
Die Rolle 7 kann dann nach vom aus der Profilschiene 

5 herausrollen und gelangt dabei in die unmittelbar an- 
schlieGende und sich in vertikaler Richtung erstrecken- 
de Profilschiene 35. Das obere Ende der Profilschiene 
35 ist angeschragt, urn sicherzustellen, daG die Rolle 7 
in die Profilschiene 35 hineinlauft und sicher darin auf- 
genommen werden kann. Im Abstand von dem oberen 
Ende der Profilschiene 35 ist ein Stoppriegel 36 vorge- 
sehen, der sich in das Innere der Profilschiene 35 hinein 
erstreckt und so fedemd gelagert ist, daG er uber einen 
Betatigungsknopf gegen die Federwirkung aus der Pro- 
filschiene 35 herausgezogen werden kann. Der Stopp- 
riegel 36 stutzt die Rolle 7 nach unten ab, sobald sie in 
das obere Ende der Profilschiene 35 hineingerollt ist. 
Die Profilschiene 35 hat zweckmaGigerweise exakt den 
gleichen Querschnitt wie die Profilschiene 5. Es versteht 
sich, daG der eben beschriebene Vorgang gleichzeitig 
auf beiden Seiten des Laderahmens 30 bzw. des Rah- 
mens 6 stattfindet Damit erstreckt sich also die erste 
Haltestange 4 zwischen den oberen Enden der Profil- 
schienen 35 am Laderahmen 30, wobei die zugehorigen 
Rollen 7 in dem oberen Abschnitt der Profilschienen 35 
sicher gehaltert sind. In diesem Zustand wird der Lade- 
rahmen 30 von dem Rahmen 6 weggeklappt in die in 
Figur 10 dargestellte Stellung. Dabei wird durch die er- 
ste Tragestange 4 das eine Ende der Tasche 1 mitge- 
nommen, wahrend das andere Ende an der nachstfol- 
genden Tragestange 4 hangt, die sich noch am Rahmen 

6 befindet. Wahrend des Wegklappens des Laderah- 
mens 30 wird namlich der Ladenocken 33 aus dem 
Schlitz 42 herausgezogen, so daG das Rohr 41 sich un- 
ter der Wirkung der Druckfeder 43 wieder nach oben 
bewegt und die stimseitige Offnung der Profilschiene 5 
vor der nachstfolgenden Rolle 7 wieder verschlieGt. 

Nachdem nun das in der Tasche 1 aufgenommene 
Stuckgut entladen ist, wird der Stoppriegel 36 gelost, so 
daG die Tragestange 4 mit ihren Rollen 7 in der Profil- 



schiene 35 weiter nach unten gleiten kann. Soweit er- 
forderlich, wird dabei die Bahn 2 der betreffenden Ta- 
sche 1 nach unten in Fatten gelegt. In diesem Zustand 
wird der Laderahmen 30 wieder an den Rahmen 6 her- 

5 angeklappt, wobei sich derselbe Vorgang mit der 
nachstfolgenden Tragestange 4 und ihren Rollen 7 wie- 
derholt, so daG nunmehr also die zweite Tasche geoff- 
net wird. Dieses wird fortgesetzt, bis samtliche Taschen 
1 entladen sind, wobei die leeren Taschen jeweils au- 

J0 Gerhalb des Laderahmens 30 in Fatten gelegt werden 
konnen. 

Der Beladevorgang vertauft entsprechend umge- 
kehrt, indem nacheinander die Tragestangen 4 mit ihren 
Rollen 7 uber den Stoppriegel 36 angehoben werden, 

is der zu diesem Zweck kurzzeitig entriegelt wird, worauf- 
hin der Laderahmen 30 an den Rahmen 6 herange- 
klappt wird, so daG man nun die Tragestange 4 mit ihren 
Rollen 7 in die Profilschiene 5 hinuberrollen bzw. schie- 
ben kann. Dann wird die nachstfolgende Tragestange 4 

20 mit den Rollen 7 uber den Stoppriegel 36 angehoben 
und in dieser Position gesichert, woraufhin der Laderah- 
men 30 weggeklappt werden kann und dabei die betref- 
fende Tasche 1 leicht zuganglich offnet. Sobald die Ta- 
sche 1 beladen ist, wird der Laderahmen 30 wieder an 

25 den Rahmen 6 herangeklappt, die obere Tragestange 
4 wird mit ihren Rollen 7 in die Profilschienen 5 einge- 
schoben und es kann die nachste Tragestange 4 nach 
dem Entriegeln des Stoppriegels 36 uberdiesen hinweg 
angehoben werden, so daG nun die nachste Tasche ge- 

30 offnet und beladen werden kann. 

Eine weitere, nicht dargestellte Ausfuhrungsform 
einer Be- und Entladevorrichtung ist der eben beschrie- 
benen Vorrichtung mit einem Laderahmen sehr ahnlich, 
wobei jedoch der entsprechende Laderahmen am obe- 

35 ren Ende des Rahmens 6 gelenkig angeordnet ist und 
mit seinem unteren Ende nach oben geklappt werden 
kann, so daG die Rollen 7 nacheinander direkt in damit 
fluchtende Profilschienen, ahnlich den Profilschienen 
35, hinubergerollt werden konnen. Dasfreie Ende eines 

40 solchen Laderahmens muG dann gegebenenfalls abge- 
stutzt werden. Auch dabei offnen sich nacheinander die 
einzelnen Taschen. Ein solcher Laderahmen konnte 
auch, sofern er losbar an dem oberen Ende des Rah- 
mens 36 angelenkt ist, die bereits beschriebenen Lade- 

45 schienen ersetzen. 
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Tasche 


50 2 


Folien- oder Gewebebahn 


3 


Schlaufe 


4 


Stangen 


5 


Profilschiene 


6 


Rahmen, Grundaufbau 


55 7 


Rollen 


8 


Klammern 


11 


Langsrahmenrohre 


12 


Vertikal rohre 
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13 Querrohre 

14 Bodenblech 

15 Quertrager 

16 Bodengitter 

17 Scharnier 

18 Scharniere 

20 Verriegelungsmechanismus 

21 Rohr 

22 Zapfen 

23 Griffknopf 

24 Schlitz 

30 Lade rah men 

33 Ladenocken 

34 Sicherungskette 

35 Profilschiene 

36 Stoppriegel 

40 Rollenverriegelung 

41 Rohr 

42 Schlitz 

43 Druckfeder 

44 Verriegelungsbugel 

45 Schlitz 



Patentanspruche 

1. Vorrichtung fur den Transport und/oder die Aufbe- 
wahrung von Stuckgut, mit einer zusammenlegba- 
ren Bahnaus Folien-oderGewebematerial, welche 
unter Bildung mindestens einer im wesentlichen U- 
fdrmigen Tasche (1) zusammengelegt ist, in wel- 
cher das Stuckgut aufnehmbar ist, und mit einer 
Auf hangeeinrichtung am oberen Ende der Taschen, 
welche an mindestens einer an einem Grundaufbau 
(6) betestigten Aufhangevorrichtung aufhangbar 
ist, wobei die Aufhangeinrichtung eine mit dem obe- 
ren Ende der Tasche vorzugsweise Ober eine 
Schlaufe verbindbare und sich in Querrichtung uber 
die Breite der Tasche (1 ) hinweg erstreckende Tra- 
gestange (4) ist, deren Enden an gegenuberliegen- 
den Aufhangpunkten aufhangbar sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Vorrichtung einen Laderah- 
men aufweist, der entweder am unteren Ende Oder 
am oberen Ende des Grundaufbaues schwenkbar 
und wahlweise losbarangelenkt ist und der Einrich- 
tungen (35, 36) zur Aufnahme der Tragestangen (4) 
aufweist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am oberen Ende der U-Schenkel der 
Tasche (1) mindestens eine Schlaufe (3) vorgese- 
hen ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schlaufen durch die Verbindung 
der U-Schenkel benachbarter Taschen (1) gebiidet 
sind. 



4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB in Querrichtung der 
Tasche (1) mehrere Schlaufen (3) an gegenuberiie- 
genden U-Schenkeln einer Tasche (1) versetzt zu- 

5 einander vorgesehen sind. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die sich in Querrich- 
tung uber die Breite der Taschen (1 ) hinweg erstrek- 
kende Tragestange (4) durch das obere Ende der 
Schlaufe hindurchsteckbar ist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aufhangpunkte an 
zwei Parallelen, am Grundaufbau (6) befestigbaren 
Schienen (5) angeordnet sind. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schienen (5) Raststellen als Auf- 
hangpunkte aufweisen. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6 Oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schienen im Profil C-formig 
mit aufeinanderzulaufenden C-Schenke!n ausge- 
bildet sind. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schienen (5) mindestens in der 
Nahe ihrer Enden eine Verriegelung aufweisen, 
welche den C-Querschnitt mindestens teilweise 
verschlieBt. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 5 oder einem der auf 
Anspruch 5 ruckbezogenen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Tragestangen (4) ein ver- 
dicktes Ende Oder eine Einschn urung in kurzem Ab- 
stand von ihrem Ende oder stirnseitig angeordnete 
Rollen (7) mit zur Tragestange (4) parallelen Ach- 
sen haben. 

1 1 . Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 1 0, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Grundaufbau ein 
LKW-Aufbau ist. 

1 2. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 1 1 , da- 
durch gekennzeichnet, daB der Grundaufbau (6) 
ein im wesentlichen einen Quader aufspannender 
Rahmen mit zwei sich in der Nahe der Oberseite 
des Rahmens parallel auf gegenuberliegenden Sei- 
ten erstreckenden Schienen (6) ist. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Rahmen an mindestens einer 
Stirnseite often ist. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Rahmen an seiner Ober- 
seite often ist. 
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nen (5), an welchen die Enden von Tragestangen 
(4) gehaltert sind, welche im wesentlichen U-formi- 
ge Taschen (1 ) tragen, nach Anspruch 5 Oder einem 
der auf Anspruch 5 ruckbezogenen Anspruche, da- 
5 durch gekennzeichnet, daB 

a) zum Entladen 

ein Laderahmen (20) am oberen Ende des 
Grundaufbaus (6) schwenkbar angelenkt wird 

10 und die Tragestangen mil den daran hangen- 

den Taschen (1) nacheinander in mit den 
Schienen des Grundrahmens fluchtende Pro- 
filschienen des hochgeklappten Laderahmens 
uberfuhrt und entleert werden, 

15 b) zum Beladen 

die an den Tragestangen aufgehangten Ta- 
schen (1), welche auf den Profil-schienen des 
Laderahmens aufliegen, mit Gegenstanden 
gefullt und von dem am oberen Ende des 

20 Grundaufbaus (6) angelenkten und hochge- 

klappten Laderahmen in den Grundaufbau 
uberfuhrt werden. 



25 Claims 



15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 12 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen (6) zu- 
sammenklappbar ist. 

1 6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 1 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die aufeinanderfol- 
genden Taschen im wesentlichen zickzackfdrmig 
zusammengelegt ist. 

17. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bahn am Ende der ersten oder 
letzten Tasche (1) ein uberstehendes freies Ende 
aufweist, dessen Lange so bemessen ist, daB es 
nach dem Zuruckschtagen die Oberseite der Ta- 
schenreihe abdeckt. 

18. Vorrichtung nach Anspruch 16 oder 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB Klammern (8) vorgesehen 
sind, welche die Schlaufen (3) mit der eingefuhrten 
Tragestange (4) umgreifen. 

1 9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 1 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die seitlichen Offnun- 
gen der Taschen (1) durch vorzugsweise abnehm- 
bare Faltbogen (9) verschlossen sind. 

20. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 1 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB an den Wanden der 
Taschen (1 ) kleinere Zusatztaschen (V) angeordnet 
sind. 

21. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aufhangeinrich- 
tung die Form eines Kleiderbugels hat, deren unte- 
re Stange als sich durch die Schlaufen (3) erstrek- 
kende Tragestange ausgebildet ist. 

22. Vorrichtung nach Anspruch 5 oder einem der auf 
Anspruch 5 ruckbezogenen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der im wesentlichen rechtek- 
kige Laderahmen (30) am unteren Ende der Stirn- 
seite des Grundaufbaus (6) gelenkig angebracht ist 
und an seinem oberen Ende Einrichtungen (35, 36) 
zur Aufnahme der Tragestangen (4) aufweist. 

23. Vorrichtung nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Laderahmen (30) sich im wesent- 
lichen in Vertikalrichtung erstreckende Profilschie- 
nen (35) aufweist, welche den Profilschienen (5) 
des Grundaufbaus (6) entsprechen, wobei an dem 
Grundaufbau (6) eine durch Heranklappen des La- 
derahmens (30) entsperrbare Verriegelungsvor- 
richtung vorgesehen ist, welche im verriegelten Zu- 
stand das stimseitige Herausfahren der Tragestan- 
gen (4) verhindert. 

24. Verfahren zum Be- und Entladen einer Vorrichtung 
mit einem Grundaufbau mit zwei parallelen Schie- 



1. Apparatus for transporting and/or storing piece 
goods, comprising a web of foil or fabric material, 
which can be folded together and which is folded 

30 together to form at least one substantially U-shaped 
pocket (1 ) in which the piece goods can be accom- 
modated, and a suspension means at the upper end 
of the pockets, which suspension means can be 
suspended on at least one suspension arrange- 
rs ment fixed to a main structure (6), wherein the sus- 
pension means is a support bar (4) which can be 
connected to the upper end of the pocket preferably 
by way of a loop and which extends in the trans- 
verse direction over the width of the pocket (1 ) and 
40 whose ends can be suspended at oppositely dis- 
posed suspension points, characterised in that the 
apparatus has a loading frame which is pivotably 
and selectively releasably mounted either to the 
lower end or to the upper end of the main structure 
45 (6) and which has devices (35, 36) for receiving the 
support bars (4). 

2. Apparatus according to claim 1 characterised in that 
there is provided at least one loop (3) at the upper 

so end of the limbs of the U-shape of the pocket (1 ). 

3. Apparatus according to claim 2 characterised in that 
the loops are formed by the connection of the limbs 
of the U -shapes of adjacent pockets (1 ). 

55 

4. Apparatus according to one of claims 1 to 3 char- 
acterised in that in the transverse direction of the 
pocket (1 ) a plurality of loops (3) are provided in mu- 
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that at the end of the first or last pocket (1) the web 
has a projecting free end whose length is such that 
after being folded back it covers the top side of the 
row of pockets. 

5 

18. Apparatus according to claim 16 or claim 17 char- 
acterised in that there are provided clips (8) which 
embrace the loops (3) with the inserted support bar 
(4). 

w 

19. Apparatus according to one of claims 1 to 1 8 char- 
acterised in that the lateral openings of the pockets 
(1) are closed by preferably removable folding 
sheets (9). 

15 

20. Apparatus according to one of claims 1 to 1 9 char- 
acterised in that smaller additional pockets (1 ') are 
arranged at the walls of the pockets (1). 



tually displaced relationship at oppositely disposed 
limbs of the U-shape of a pocket (1). 

5. Apparatus according to one of claims 1 to 4 char- 
acterised in that the support bar (4) which extends 
in the transverse direction over the width of the 
pockets (1 ) can be passed through the upper end 
of the loop. 

6. Apparatus according to one of claims 1 to 5 char- 
acterised in that the suspension points are arranged 
at two parallel rails (5) which can be secured to the 
main structure (6). 

7. Apparatus according to claim 6 characterised in that 
the rails (5) have retaining locations as suspension 
points. 

8. Apparatus according to claim 6 or claim 7 charac- 
terised in that the rails are C-shaped in profile with 
C-limbs which converge towards each other. 

9. Apparatus according to claim 8 characterised in that 
the rails (5), at least in the vicinity of their ends, have 
a locking means which at least partially closes the 
C-shaped cross-section. 

1 0. Apparatus according to claim 5 or one of the claims 
appendant to claim 5 characterised in that the sup- 
port bars (4) have a thickened end or a constriction 
at a short spacing from their end or rollers (7) ar- 
ranged at the ends with axes parallel to the support 
bar (4). 

11. Apparatus according to one of claims 1 to 10 char- 
acterised in that the main structure is a truck body 
structure. 

12. Apparatus according to one of claims 1 to 11 char- 
acterised in that the main structure (6) is a frame 
which substantially defines a cuboid with two rails 
(6) extending in the vicinity of the top side of the 
frame parallel on opposite sides. 

13. Apparatus according to claim 12 characterised in 
that the frame is open at at least one end. 

14. Apparatus according to claim 12 or claim 13 char- 
acterised in that the frame is open at its top side. 

1 5. Apparatus according to one of claims 1 2 to 1 4 char- 
acterised in that the frame (6) is collapsible. 

16. Apparatus according to one of claims 1 to 15 char- 
acterised in that the successive pockets are folded 
together in a substantially zigzag configuration. 

17. Apparatus according to claim 16 characterised in 



20 21. Apparatus according to one of claims 1 to 5 char- 
acterised in that the suspension means is in the 
form of a coathanger whose lower bar is in the form 
of the support bar which extends through the loops 

(3). 

25 

22. Apparatus according to claim 5 or one of the claims 
appendant to claim 5 characterised in that the sub- 
stantially rectangular loading frame (30) is hingedly 
mounted at the lower end of the end part of the main 

30 structure (6) and at its upper end has devices (35, 
36) for receiving the support bars (4). 

23. Apparatus according to claim 22 characterised in 
that the loading frame (30) has profile rails (35) 

35 which extend substantially in a vertical direction and 
which correspond to the profile rails (5) of the main 
structure (6), wherein provided on the main struc- 
ture (6) is a locking device which can be released 
by pivoting the loading frame (30) towards the main 

40 structure and which in the locked condition prevents 
the support bars (4) from being moved out at the 
end. 

24. A method of loading and unloading an apparatus 
45 with a main structure with two parallel rails (5) on 

which are held the ends of support bars (4) which 
carry substantially U-shaped pockets, according to 
claim 5 or one of the claims appended to claim 5, 
characterised in that: 

50 

a) for unloading 

a loading frame (30) is pivotably mounted to the 
upper end of the main structure (6) and the sup- 
port bars with the pockets (1) hanging thereon 
55 are successively transferred into profile rails of 

the upwardly pivoted loading frame, which pro- 
file rails align with the rails of the main frame, 
and the support bars are emptied, and 



50 
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fixes a la structure de base (6). 

7. Appareil selon la revendication 6, caracterise en ce 
que les rails (5) component en tant que points de 

5 suspension des points d'encliquetage. 

8. Appareil selon la revendication 6 ou 7, caracterise 
en ce que les rails sont realises avec un profil en C, 
dont les branches sont dingoes I'une vers i'autre. 

10 

9. Appareil selon la revendication 8, caracterise en ce 
que les rails (5) comportent, au moins au voisinage 
de leurs extremites, un verrouillage qui ferme au 
moins partiellement la section transversale du C. 

75 

10. Appareil selon la revendication 5 ou I'une des re- 
vendications se referant a la revendication 5, carac- 
terise en ce que les barres porteuses (4) ont une 
extremite 6paissie, ou encore un retrecissement a 

20 une courte distance de leur extremity, ou encore 
des galets (7) disposes en position frontaie, et dont 
les axes sont paralieies a la barre porteuse (4). 

11. Appareil selon Tune des revendications 1 a 10, ca- 
25 racterise en ce que la structure de base est une 

structure de poids-lourd. 



b) for loading 

the pockets (1) which are suspended on the 
support bars and which lie on the profile rails of 
the loading frame are filled with articles and 
transferred into the main structure from the up- 
wardly pivoted loading frame which is mounted 
to the upper end of the main structure (6). 



Revendications 

1. Appareil pour le transport et/ou la conservation 
d'objets de detail, avec une bande repliable, cons- 
titute d'un materiau en feuille ou en tissu, laquelle 
est repliee avec formation d'au moins une poche (1 ) 
ayant essentiellement la forme d'un U, dans laquel- 
le peut etre loge I'objet de detail, et avec un dispo- 
sitif de suspension a I'extremite superieure des po- 
ches, dispositif qui peut etre suspendu a au moins 
un appareil de suspension fixe a une structure de 
base (6), auquel cas le dispositif de suspension est 
une barre porteuse (4) pouvant etre relive, de pre- 
ference par I'intermediaire d'une boucle, a I'extre- 
mite superieure de la poche, et qui s'6tend dans la 
direction transversale sur toute la largeur de la po- 
che (1 ), barre porteuse dont les extremes peuvent 
etre suspendues en des points de suspension op- 
poses, caracterise en ce que I'appareil comporte un 
cadre de chargement, qui est articuie de facon a 
pouvoir pivoter au niveau de I'extremite inferieure 
ou de i'extremite superieure de la structure de base, 
et eventuellement d'une maniere amovible, et qui 
comporte des dispositifs (35, 36) destines a loger 
les barres porteuses (4). 

2. Appareil selon la revendication 1 , caracterise en ce 
qu'on prevoit au moins une boucle (3) a I'extremite 
superieure des branches du U de la poche (1). 

3. Appareil selon la revendication 2, caracterise en ce 
que les boucles sont form6es par la reunion des po- 
ches (1 ) voisines des branches du U. 

4. Appareil selon I'une des revendications 1 a 3, ca- 
racterise en ce que, dans la direction transversale 
de la poche (1), plusieurs boucles (3) sont prevues, 
decalees les unes par rapport aux autres, sur les 
branches opposees du U d'une poche (1). 

5. Appareil selon I'une des revendications 1 a 4, ca- 
racterise en ce que la barre porteuse (4) s'etendant 
dans la direction transversale sur toute la largeur 
des poches (1) peut etre enfich6e a travers I'extre- 
mite superieure de la boucle. 

6. Appareil selon I'une des revendications 1 a 5, ca- 
racterise en ce que les points de suspension sont 
disposes sur deux rails paralieies (5), pouvant etre 



12. Appareil selon I'une des revendications 1 a 11, ca- 
racterise en ce que (a structure de base est un ca- 
30 dre, ayant essentiellement la forme d'un paralieie- 
pipede, avec deux rails (6), s'etendant parallele- 
ment aux faces opposees, au voisinage de la face 
superieure du cadre. 

35 13. Appareil selon la revendication 12, caracterise en 
ce que le cadre est ouvert sur au moins une face 
frontaie. 

14. Appareil selon la revendication 12 ou 13, caracteri- 
40 se en ce que le cadre est ouvert sur sa face supe- 
rieure. 

1 5. Appareil selon I'une des revendications 1 2 a 1 4, ca- 
racterise en ce que le cadre (6) est repliable. 

45 

16. Appareil selon I'une des revendications 1 a 15, ca- 
racterise en ce que les poches successives sont 
reunies essentiellement en zig-zag. 

50 17. Appareil selon la revendication 16, caracterise en 
ce que la bande comporte, a I'extremite de la pre- 
miere ou de la derniere poche (1), une extremite 
libre en saillie, dont la longueur est definie de facon 
a recouvrir, apres le rabattement, la face superieure 

55 de la rangee de poches. 

18. Appareil selon la revendication 16 ou 17, caracteri- 
se en ce que des agrafes (8) sont prevues, qui en- 



45 

16. 
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tourent les boucles (3) dans lesquelles est inseree 
la barre porteuse (4). 

19. Appareil selon Tune des revendications 1 a 18, ca- 
racterise en ce que les ouvertures laterales des po s 
ches (1 1 ) sont obturees par des soufflets (9), de pre- 
ference amovibles. 

20. Appareil selon Tune des revendications 1 a 19, ca- 
racterise en ce que de petites poches addition nelles 10 
(1 ') sont disposees contre les parois des poches (1 ). 

21. Appareil selon Tune des revendications 1 a 5, ca- 
racterise en ce que le dispositif de suspension se 
presente sous forme d'un porte-manteau, dont la is 
barre inferieure est concue comme une barre por- 
teuse s'etendant a travers les boucles (3). 

22. Appareil selon la revendication 5 ou Tune des re- 
vendications se referant a la revendication 5, carac- 20 
terise en ce que le cadre de chargement (30), es- 
sentiellement rectangulaire, est rapporte en articu- 
lation a I'extremite inferieure de la face frontale de 

la structure de base (6), et comporte en son extr6- 
mite superieure des dispositifs (35, 36) destines a 2s 
loger les barres porteuses (4). 

23. Appareil selon la revendication 22, caracterise en 
ce que le cadre de chargement (30) comporte des 
rails profiles (35), s'etendant essentiellement dans 30 
la direction verticale, qui correspondent aux rails 
profiles (5) de la structure de base (6), auquel cas 

on pr6voit sur la structure de base (6) un systeme 
de verrouillage, qui se deverrouille lors du rabatte- 
ment du cadre de chargement (30), dispositif de 35 
verrouillage qui, a I'etat verrouille, empeche que les 
barres porteuses (4) ne sortent cote frontal. 

24. Precede de chargement et de dechargement d'un 
appareil ayant une structure de base comportant 40 
deux rails parallels (5), auxquels sont fixees les 
extremites de barres porteuses (4), qui portent des 
poches (1), essentiellement en forme de U, selon 

la revendication 5 ou Tune des revendications se 
referant a la revendication 5, caracterise en ce que 45 

a) pour le dechargement, on articule d'une ma- 
niere pivotante un cadre de chargement (20) a 
I'extremite superieure de la structure de base 

(6), et les barres porteuses, avec les poches so 
(1) qui y sont suspendues, sont transportees 
successivement dans des rails profiles, en ali- 
gnement avec les rails du cadre de base, du 
cadre de chargement releve, et sont vides, 

b) pour le chargement, les poches (1 ) suspen- ss 
dues aux barres porteuses, poches qui sont 
disposees sur les rails profiles du cadre de 
chargement, sont remplies d'objets, et, a partir 



du cadre de chargement articule a I'extremite 
superieure de la structure de base (6) et releve, 
sont transportees dans ia structure de base. 
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Fig.6 
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